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Dr. Hans-Peter Adolf

Ingrid Wundrak, Danziger Str. 19, 85748 Garching

Herrn 1. Biirgermeister Walter Kratzl

Dr. Gruchmann Ingrid Wundrak
Werner Landmann

Rathausplatz 3

85748 Garching 27. Oktober 2018

Antrag Fahrradsicherheit
Sehr geehrter Herr Biirgermeister,

seit langem verfolgen wir die Problematik, dass gefdhrliche und oft sogar todliche Unfille
von Radfahrern in Kollision, besonders mit LKWSs passieren, wenn diese rechts abbiegen.
Nachdem bisher leider keine wirksamen gesetzlichen Gegenmalinahmen beschlossen
wurden diese Unfallursache weitgehend zu verhindern, meinen wir, dass die Stadt
Garching eigenverantwortlich, auch als fahrradfreundliche Gemeinde handeln sollte.

Die beiden anhdngenden Artikel haben nun den Ansto3 gegeben den zweigeteilten Antrag
zu stellen. Was die Ausstattung der Kommunalfahrzeuge anbelangt, ist dies auch eine
Fiirsorge fiir das Bauhofpersonal um es vor folgenschweren Fahrfehlern zu bewahren. Die
Kosten sind insofern nicht wirklich relevant.

Antrag:

1. Die Verwaltung beauftragt Sachkundige, wie den ADFC, das Garchinger Stralennetz
untersuchen zu lassen, ob es Gefahrenstellen gibt, bei denen durch Rechtsabbiegen,
insbesondere durch LKWs, Radfahrer besonders gefiahrdet werden konnen. Entsprechend
geeignete GegenmalBnahmen wie Trixi-spiegel und/oder bauliche Verdnderungen, sollen
dazu vorgeschlagen werden.

Soweit nicht Gemeindestralen betroffen sind, sind die Straenbaulasttriger aufzufordern
die entsprechenden Mallnahmen zu ergreifen.

2. Lkws, Unimogs der Stadt sind auf die Mdéglichkeit zu untersuchen, ob dort technische
Einbauten (Abbiegeassistent) fiir die Fahrer moglich sind um Rechtsabbiegeunfille mit
Radfahrern weitgehend auszuschlie3en.

Mit freundlichen Griiflen
Ingrid Wundrak
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Konzept zur Verkehrssicherheit

(Siiddeutsche Zeitung, Miinchen und Region, 23.10.2018)

Trixi-Spiegel und Gehwegnasen fiir mehr Sicherheit

Von Andreas Schubert

Spiegeln an Ampeln, mehr Sicherheit an Baustellen und auf Schulwegen: Mit einem
neuen Konzept zur Verkehrssicherheit will die Stadt die Zahl der Verkehrstoten
moglichst auf Null reduzieren. Diese "Vision Zero" hat der Stadtrat bereits im April
beschlossen. Jetzt hat das Kreisverwaltungsreferat (KVR) ein MaBnahmenbiindel
erarbeitet, das den ersten Schritt zu mehr Verkehrssicherheit bilden soll. Diesen
Dienstag stimmt der Kreisverwaltungsausschuss dariiber ab.

Es geht dabei noch nicht darum, welche konkrete Kreuzung umgebaut oder welche
Ampel eventuell anders geschaltet werden muss. Dazu brauchte es gegebenenfalls
eigene Beschliisse. Die Vorlage soll die Verwaltung aber damit beauftragen, die Vorarbeit
zu leisten. So soll zunédchst untersucht werden, wo BaumaBnahmen nétig sind oder auf
welchen StraBen das Tempo gedrosselt werden muss.

Gerade die Radler haben an vielen Orten in der Stadt ein Problem: Viele Radwege sind
sehr schmal und zum Beispiel durch einen Griinstreifen von der Autofahrbahn
abgetrennt. Das kann spétestens an einer ndchsten Kreuzung dazu fiihren, dass
abbiegende Autos die Radfahrer iibersehen. Dazu kommt noch, dass vielerorts
Autofahrer illegal viel zu nahe an Kreuzungen parken und somit zusétzlich die Sicht auf
die Radler versperren. Da die Stadt laut Kreisverwaltungsreferat nicht so viel Personal
hat, um dies stdndig kontrollieren zu kénnen, schldgt die Behérde auch hier bauliche
MaBnahmen vor, zum Beispiel, indem die Fahrbahn mit sogenannten Gehwegnasen an
kritischen Stellen so verengt wird, dass hier niemand mehr stehen bleiben kann, ohne
den restlichen Verkehr zu behindern.

Da gerade Lastwagenfahrer ein Problem haben, beim Rechtsabbiegen Radfahrer zu
sehen, kommt es immer wieder zu tédlichen Unféallen. Noch immer verfiigen viele Laster
nicht iiber Tote-Winkel-Assistenten, die Leben retten kénnten. Eine Méglichkeit, die Sicht
auf den Radverkehr zu verbessern, kbnnten sogenannte Trixi-Spiegel sein. Das sind
spezielle Spiegel, die an Ampeln angebracht werden und den Lkw-Fahrern die Sicht in
den toten Winkel ermdglichen sollen. Benannt sind die Spiegel nach der Tochter des
Erfinders, die selbst von einem abbiegenden Lastwagen tberrollt wurde, den Unfall zwar
liberlebte, aber seither im Rollstuhl sitzt. 100 solcher Spiegel sollen nun versuchsweise
an Knotenpunkten angebracht und deren Nutzen soll untersucht werden.
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Besonders kritisch sind fiir Radler auch Baustellen, bei denen der Verkehr anders
gefiihrt wird. Mehr als 25 000 Baustellen gibt es jedes Jahr auf 6ffentlichen StraBen. Und
so mancher Bauherr versdumt es, die Baustelle ordnungsgeman zu sichern, sei es, weil
die Beschilderung falsch ist oder die Baustellenfldache gréBer und die Verkehrsflache
kleiner ist als genehmigt. Hier wiinscht sich das KVR mehr Personal, das die Baustellen
besser iiberwacht - elf Stellen brauchte es nach Angaben der Behérde dafiir.

Dass Handlungsbedarf besteht, ist schon seit Ldngerem klar. 20 Menschen kamen dieses
Jahr bislang im Zustédndigkeitsbereich des Polizeiprédsidiums Miinchen ums Leben.
Dieses Friihjahr starb unter anderem ein neunjahriges Madchen, das von einem nach
rechts abbiegenden Lastwagen (iberrollt wurde, als es mit dem Fahrrad liber eine
Kreuzung fahren wollte. Laut einer im Méarz veréffentlichten Studie passierten zwischen
den Jahren 2010 und 2014 durchschnittlich jahrlich 18 150 Verkehrsunfalle im
Stadtgebiet, die einen Personenschaden oder einen Sachschaden mit einem BuBgeld zur
Folge hatten. Dazu kommen 26 200 Unfalle mit Sachschaden, sogenannte Kleinunfalle.
Das KVR will diese Unfalldaten kiinftig schneller sammeln und analysieren kénnen und
sich die dafiir nétige Software anschaffen. Damit wéare dann zum Beispiel eine
Verkehrssicherheitskarte mit Unfallschwerpunkten und den Unfallursachen méglich.
Weil viele Unfalle, gerade mit Radlern, gar nicht von der Polizei erfasst werden, will die
Stadt kiinftig auch mit Kliniken und Notérzten kooperieren, versuchsweise zunachst fiir
fiinf Jahre.

Weiter sollen sich KVR, Bau- und Planungsreferat, Polizei und Miinchner
Verkehrsgesellschaft sechs Mal im Jahr zusammensetzen und sich in allen Fragen der
Verkehrssicherheit abstimmen. Eine solche Zusammenarbeit ist deshalb sinnvoll, da mit
dem Verkehr in der Stadt stets mehrere Referate befasst sind und es - noch - kein
eigenes Verkehrsreferat gibt, in dem alle Verkehrsthemen zentral behandelt werden.
Dabei wird es auch um die Schulwegsicherheit gehen, die stidndig bewertet und
intensiviert werden soll.

Fiir all die MaBnahmen sollen 2019 fiinf neue Stellen und 2020 dann 17 weitere
geschaffen werden. Doch auch wenn die Stadt noch so viel unternimmt, um die Zahl der
Unfiélle zu reduzieren, so sind letztlich auch die Verkehrsteilnehmer mit ihrem Verhalten
fiir mehr Sicherheit verantwortlich. Eine gezielte Offentlichkeitsarbeit soll sie alle zu
mehr Riicksichtnahme bewegen.
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Neuer Lkw-Abbiegeassistent: Mehr Schutz fiur Radfahrer
(ADAC Motorwelt10/18)

Abbiegeassistenten konnen todliche Unfille zwischen Radfahrern und Lkw verhindern. Doch der
Markt gibt bislang wenig her. Deshalb riistet Edeka seine Flotte mit einem eigens entwickelten
Assistenzsystem aus
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Radfahrer sind oft nicht sichtbar, da si; sich im toten kael Beﬁnden

Es war im Friihjahr 2015. Anton Klott horte in den Nachrichten von mehreren todlichen Unfillen.
Radfahrer waren an verschiedenen Orten wieder einmal von Lastwagen erfasst worden, die an
Kreuzungen rechts abbogen. Klott, technischer Leiter von Edeka Siidbayern und seit 39 Jahren im
Betrieb, fasste den Vorsatz: "Niemals soll ein Lkw aus unserer Flotte in solch einen schrecklichen Unfall
verwickelt sein."
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Warnton und Kamera machen auf Radfahrer aufmerksam

Sensor- / | 4 Kamerabereich
bereich , '

Die meisten Unfélle mit Radfahrern passieren beim Rechtsabbiegen

Klott begann zu forschen und erfuhr: Mehr als 3000-mal kollidieren Lkw und Fahrradfahrer jihrlich
in Deutschland. Knapp 700 Radler werden dabei verletzt, jeder zehnte tddlich, die Hélfte der Opfer stirbt
durch rechts abbiegende Lastwagen — weil sie sich im toten Winkel befinden, den der Fahrer trotz
diverser Spiegel nicht einsehen kann. Ein System, um das zu verhindern? Fehlanzeige! "Da war mir klar:
Ich muss das selbst entwickeln."
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Die Geschiftsfiihrung gab griines Licht, Klott machte sich an die Arbeit, sprach ausgiebig mit seinen
Fahrern. Und schon drei Monate spéter war das System startklar, das mit einer Kamera den gesamten
toten Winkel einsehbar macht und weitere Bereiche mit Ultraschallsensoren abdeckt. "Wichtig war mir
dazu im Fahrerhaus die Kombination aus Bildschirm und Warnton", sagt Klott, "und vor allem, dass
der Assistent zuverlissig arbeitet und nicht abschaltbar ist."

"Mittlerweile fahren alle 300 Lkw der Edeka-Flotte in Siidbayern mit dem System. Und nicht nur das: Ein
Partnerunternehmen baut die Komponenten zum Selbstkostenpreis in den Lkw jedes Interessenten ein.
Das hat sich schnell herumgesprochen: Kommunen, Behorden, Speditionen klopfen inzwischen an;
mehr als 1500 Fahrzeuge wurden bereits ausgeriistet.

"Unser System kostet nur 1000 Euro"

Im Interview: Anton Klott. Der 60-jihrige ist gelernter Kfz-Mechaniker,
Wagenbauer und Hufschmied. Er kam mit 21 zum Lebensmittelhdndler Edeka und ist heute Technischer
Leiter von Edeka Siidbayern mit Sitz in Gaimersheim bei Ingolstadt.

ADAC Motorwelt: Herr Klott, wie kamen Sie auf die Idee, einen Abbiegeassistenten fiir IThre Lkw-Flotte
zu entwickeln?

Klott: Als ich Anfang 2015 mal wieder von schlimmen Unfillen las, bei denen Radfahrer von
rechtsabbiegenden Lkw lebensgeféhrlich verletzt wurden, dachte ich nur: Das darf mit Fahrzeugen
unserer Flotte niemals passieren. Auf dem Markt gab es aber keine wirklich guten Nachriistlosungen fiir
Warnsysteme. Gut heil3t fiir mich: Nicht abschaltbar, ausfallsicher und mit einer Kamera ausgestattet, die
den gesamten toten Winkel der Aulenspiegel sichtbar macht. Zusitzlich gehort ein akustisches
Warnsignal dazu. Wie gesagt: Das gab's nicht, also hab ich mir in der Geschiftsfiihrung das OK fiir eine
Eigenentwicklung geholt. Nach drei Monaten war ich fertig.

Hort sich alles sehr einfach an. Aber war es das?

Klott: Mit Kamerasystemen hatten wir schon Erfahrung, weil unsere Lkw mit Riickfahrkameras
ausgeriistet sind. Zusétzlich hab ich mich mit der Unfallforschung der Uni Miinchen zusammengesetzt,
aber auch die Wiinsche und Erfahrungen unserer Fahrer eingeholt. Da ich keinen Zugang zu den
Systemen der Fahrzeuge bekam, habe ich eine Losung entwickelt, die unabhéngig von der restlichen
Infrastruktur funktioniert und vor allem in jedes Fabrikat passt. Sobald ein Fahrer den rechten Blinker
setzt und langsamer als 30 km/h fihrt oder mehr als 10 Grad Lenkeinschlag nach rechts macht, sieht er im
Monitor den gesamten Bereich rechts des Fahrzeugs. Fiir die Fahrer ist das nach eigener Aussage eine
riesige Hilfe und Erleichterung.



Wie teuer ist Ihr System?

Klott: Sehr giinstig, wenn man bedenkt, dass ein neuer Sattelzug weit iiber 100.000 Euro kostet. Unser
System kostet inklusive Einbau rund 1000 Euro, also weniger als ein Prozent des Fahrzeugpreises. Der
Wert dagegen ist immens, wenn man zwei Dinge bedenkt: Schlimme, womdoglich todliche Unfille
werden vermieden. Und zweitens: Ein Fahrer, der solch einen Unfall verschuldet hat, ist in der Regel
dauerhaft arbeitsunfdahig. Was mich freut: Unser System, das mittlerweile ein Partnerunternehmen
montiert, ist nicht nur in unseren 300 Lkw verbaut, sondern in mehr als 1500 Fahrzeugen von Behorden
und externen Firmen.

Der Abbiegeassistent ist fiir jeden Lkw geeignet
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Angebracht ist der Bildschirm neben dem Riickspiegel

Das geht, so der findige Edeka-Mann, vollig problemlos, weil die Technik in jedes Lkw-Fabrikat passt.
Und die Kosten? Klott: "Rund 1000 Euro inklusive Einbau — bei einem Lastzug fiir 200.000 Euro im
Grunde eine Kleinigkeit." Aber eine, die wirkt. "Es ist unglaublich beruhigend zu wissen, dass man beim
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Abbiegen niemanden mehr iibersehen kann", sagt ein Fahrer beim Ortstermin im bayerischen
Gaimersheim.

Mehrfach machen wir mit einem Sattelzug Rechtsabbiegemandver, stets ist die neben dem Gespann
fahrende Radlerin im Monitor grof3 zu sehen. Auch der Motorwelt-Redakteur, der sich neben den
vorderen Reifen kauert, ist sofort erkennbar.

Die Kunde vom Edeka-System drang inzwischen bis nach Berlin, wo Verkehrsminister Andreas Scheuer
die Supermarktkette zum ersten Partner seiner neuen " Aktion Abbiegeassistent" machte. Ziel der
Initiative: Moglichst bald moglichst viele Lkw auf freiwilliger Basis mit solchen Assistenten aus- und
nachzuriisten, da eine gesetzliche Pflicht auf EU-Ebene friihestens 2022 kommt.



